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in extra Kithlergrill und auch

eine eigene Bezeichnung: Das

waren zwei weitere Premie-
ren fiir sich, als der Arocs im Janu-
ar 2013 seinen Einstand gab. Sinn
der Ubung unter anderem: Grofit-
mogliche Eigenstandigkeit der neu-
en Baufahrzeuge zu demonstrieren,
die aber natiirlich zu einem guten
Teil aus dem gleichen Baukasten
wie der zwei Jahre zuvor vorge-
stellte neue Actros stammten.

Gar nicht nach jedermanns Ge-
schmack war dabei der ziemlich ho-
he Einstieg, der vom Betonmischer
iiber die Kipper bis hin zu den Sat-
telzugmaschinen das Ein- und Aus-
steigen zu einer etwas mithsamen
Sache machte. Auch 170 Millimeter
Hohe beim Motortunnel konnten
die Einstiegshohe nicht unter 1,70
Meter driicken. Und von einem 320
Millimeter hohem Motortunnel war
zwar hier und da die Rede. In der
Praxis aber machte der sich rar. Trat
bei Exoten wie einem 8x8-Kipper
zwar in Erscheinung, war aber flir
géngige Modelle wie Vierachskip-
per oder Betonmischer mit M-Fah-
rerhaus zum Beispiel lange Zeit ein-
fach nicht zu haben.

Doppelten Arger handelte sich
damit obendrein ein, wer mit alten
Siloladestellen von nur 3,40 Héhe
zu tun hatte. Denn Hand in Hand
mit diesem relativ hohen Einstieg
ging zudem eine Gesamthohe, die
gern auch mal iiber diesem Maf3
lag. Die Folge: Das Fahrerhausdach
passte nicht mehr drunter durch.

Abhilfe ist in dieser Hinsicht nun
geschaffen. Passenderweise eben-
falls auf doppelte Art. So gibt es den
320 Millimeter hohen Motortunnel
nun fiir den Arocs auf breiter Front.
Um 200 Millimeter, sagt Mercedes,

riicke der Fahrerhausboden — ver-
glichen mit den 170-Millimeter-
Motortunnel-Varianten — damit in
die Tiefe. Und wem das nach ganz
oben hin immer noch nicht genug
ist, der kann dariiber hinaus zu den
neuen, ,Low Roof” genannten Va-
rianten der Classicspace-Kabine
greifen, deren Dach um weitere
100 Millimeter abgesenkt ist. Das
nimmt auch dem tibelsten Silo noch
seinen Schrecken.

Die grofse Kippershow im BIC
zu Worth, dem Modelljahr 2017

1 Der 320-Millimeter-Motortunnel
ist nun in vielerlei Spezifikation
zu haben,

2 Auf gut 1,50 Meter Gesamt-
héhe sinkt die Einstiegshdhe
mit dem hohen Motortunnel.

3 An die frische Luft gesetzt:
der Ausgleichsbehélter, der das
Tieferlegen vordem blockierte.

des Arocs gewidmet, ist genau der
rechte Ort, das Mafsband zu zii-
cken. Und siehe da: Statt der vor-
dem gut 1,70 Meter Einstiegshche
schrumpft die Distanz zwischen
Fahrzeugboden und Mutter Er-
de mit 320er-Motortunnel auf nur
noch rund 1,55 Meter.

Die andere Hand, bewaffnet mit
Laser-Entfernungsmesser und kurz
an der Dachkante angesetzt, fithrt
als Resultat vor Augen: Ungefahr
3,20 Meter Gesamthohe sind der
Wert, auf dem da jetzt der Scheitel
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bei Bereifung 315/80 R 22,5 liegt.
Zum Vergleich: Zuvor reckte solch
ein Arocs mit besagtem 170er-Mo-
tortunnel und dem normalhohen
Classicspace-Gehduse das Haupt
schon mal auf rund 3,5 Meter.
Warum dieser Fortschritt bis
zum Modelljahr 2017 auf sich war-
ten lieR3, ist eine Geschichte fiir sich.
Sie handelt von einem Ausgleichs-
behilter fiir Kithlfliissigkeit, der of-
fenkundig so renitent war wie ein
allseits bekanntes gallisches Dorf
zur Rémerzeit. Jahrelang also blo-
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:Vorstellung: Engmaschig war das’Af
genot von Baufahrzeugen bei Mercedes
mimer. Dochy gab es hier und da
e Lucken:im Sortiment. Die
tgroBienteils geschlossen.
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ckierte dieses Mini-Fisschen das
Tieferlegen des Fahrerhauses, bis
das stérrische Teil nun doch an die
frische Luft gesetzt werden konnte.

Seine Umsiedlung aus dem Kel-
ler unterm Kabinengehéuse in den
Riickraum hinterm Fahrerhaus ist
es, was den Weg fiir jene neue Ka-
binen-Aufsetzhéhe frei machte, die
den Einstieg entschirft und die ge-
samte Statur des Arocs deutlich si-
lofreundlicher gestaltet. Mit solch
einem 320-Millimeter-Motortun-
nel sind mittlerweile auch alle
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mit hydraulischem Vorderradan-
trieb ausgestatteten HAD-Varian-
ten (Hydraulic Auxiliary Drive) des
Arocs mit L-Kabine lieferbar.

Was das M-Fahrerhaus angeht,
so gibt es HAD jetzt auch in Ver-
bindung mit einer Schiittgutabde-
ckung. Der hydraulische Vorder-
radantrieb selbst ist nun auch fiir
Sattelzugmaschinen mit Radstand
3.300 Millimeter zu haben und auch
fiir GGVS-Fahrzeuge erhiltlich.

Insgesamt profitiert auch der
Arocs gehdrig von vielen der tech-

1 HAD-Fahrzeuge gibt es
mittlerweile auch ohne
Front-Unterfahrschutz.

2 Classicspace Low
Roof: um 100 Milli-
meter abgesenktes
Kabinendach.

3 Mehr Dampf haben
die Motoren vom
Drehzahlkeller bis hin
zur mittleren Etage.

TITEL | Mercedes Baufahrzeuge [ 11 ]

nischen Kniffe, mit denen Merce-
des den Triebstrang des Actros
auf mehr Sparsamkeit denn je ge-
trimmt hat. Auflen vor bleiben da
naturgemaf zwar Finessen wie die
neu gestaltete Bugspoilerlippe des
Actros oder die extralange Hin-
terachsiibersetzung. Mit von der
Partie sind aber all die Neuerun-
gen wie Reduktion der Abgasriick-
fithrungsrate zugunsten von mehr
SCR-Anteil bei der Abgasnachbe-
handlung, hoherer Einspritzdruck
sowie reibungsoptimierte Getriebe
und asymmetrische Einspritzung.

Besonders willkommen beim
Baufahrzeug ist der mit all dem ver-
bundene Zuwachs an Kraft bei den
Maschinen, fiir die heute im Dreh-
zahlkeller pauschal gilt: Bis hinab
auf 750 Umdrehungen liegt immer
ein Drehmoment von mindestens
2.000 Newtonmeter an. Und auch
im mittleren und oberen Drehzahl-
bereich hat Mercedes die Leistung
verdichtet. Lautet die Nenndreh-
zahl dieser Tage doch 1.600 und
nicht mehr 1.800/min. Und stel-
len die Motoren ihre Nennleistung
schon ab 1.450 Touren nahezu voll-
standig parat.
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Wer den Arocs mit Hypoid-Hin-
terachse ordert, die gegentiber den
klassischen AuBlenplanetenachsen
Sprit spart und rund 75 Kilogramm
Nutzlastgewinn bringt, bekommt
allerdings eine Finesse nicht, die
es beim Actros gibt: Fiir den Arocs
sind die Hypoidachsen ndmlich
nicht mit jener neuen, variablen Ol-
versorgung erhéltlich, die fiir be-
darfsgerecht justierten Pegel des
Schmierstoffes steht. Grund dafiir:
die Sorge um artgerechte Kiihlung.

Richtig bauspezifisches Fein-
tuning gibt es beim Arocs darfi-
ber hinaus an den verschiedensten
Stellen. Da die Behtrden den HAD-
Lkw seit Kurzem trotz der Zu- und
Abschaltbarkeit des hydraulischen
Vorderachsantriebs als vollwertigen
Allradler betrachten, gilt generell:
Er gentigt all den Anforderungen
fur ein richtiges Geldndefahrzeug
und kann auf den vorderen Front-
unterfahrschutz verzichten.

Zu haben ist flir den Arocs
optional jetzt auch eine Reifen-
druck-Kontrollanlage mit neuem
Anzeigekonzept, das den Solldruck
im Pneu prézise in Abhdngigkeit
von der Auflentemperatur aus-
weist. Flir Arocs-Sattelzugmaschi-
nen wird ab April 2018 zudem ein
neues Kipphydraulikpaket, das je
nach Zweck ein- oder zweikreisig
ausgelegt ist, ab Werk zur Verfti-
gung stehen. Und es muss ab so-
fort nicht mehr ein Hartgesottener
vom Schlage der Grounder sein,
um mit der elektrisch unterstiitz-
ten Lenkung Servotwin von Worth

aus Kurs auf die weite Welt zu neh-
men. Fin jeder Arocs-Vierachser, so-
fern zur 8x4-Fraktion gehorig, be-
kommt sie auf Wunsch von nun an
mit auf den Weg.

Uberhaupt reichen sich Bautiger
Arocs und Salonléwe Actros immer
stiarker die Hand. So bietet Merce-
des die zwei- und dreiachsigen

SLT light

Arocs mit Stralenzulassung jetzt
mit dem neuen Active Brake As-
sist 4 (inklusive Fuflgdngererken-
nung) als Option an. Auch gibt es
fiir die M- und L-Kabinen die Kli-
mavariante ,,Climate Pack”; beste-
hend aus Klimaautomatik, einem
Wirmepaket und der neuen elekt-
rischen Standklimaanlage.

Er heiBt zwar ,Semi-SLT*, ist aber alles andere als eine halbe Sache.
Gerade auf dem Bau braucht es ja, etwa fiir den Transport von schweren
Baumaschinen, nichtimmer die volle Kapazitét von maximal 250 Tonnen
Zuggesamtgewicht, auf die der SLT als echte Schwerlastzugmaschine
ausgelegt ist. Ohne Kiihiturm und auf Wunsch auch ohne die Turboretar-
derkupplung Iasst sich dieser neue Semi-SLT ordern, der in der Regel
auf 120 Tonnen Gesamtzuggewicht ausgelegt ist, aber mit gewissen
Einschrénkungen auch bis 155 Tonnen taugt. Grundsétzlich stahlgefe-
dert basiert der Arocs-Semi-SLT auf dem Grounder-Chassis und ist mit
den Fahrerhdusern Bigspace (2,5 Meter Breite) oder Streamspace (2,3

Meter Breite) lieferbar.

Mercedes Actros als Kiesbomber spezial: Die zweiachsige
Sattelzugmaschine kommt dank einer modifizierten Vorderachse
mit einer um sechs Zentimeter erhdhten Bodenfreiheit vorn.

Geht es um den Arocs mit den
Fahrerhausvarianten Stream- und
Bigspace, so reicht die Varianz beim
Innenraum ab sofort bis hin zum
Solostar-Konzept. Generell besteht
flir den Arocs mittlerweile auch die
Wahl zwischen den Ausstattungs-
linien Home-Line und Style-Line.
Fiir die Kamine gilt: War vordem
ein hochgezogener Auspuff nur
fiir die kiirzeren Varianten der
Arocs-Kabine zu haben, so lassen
sich nun auch die langen L-Kabi-
nen mit himmelwdrts gerecktem
Schlot ordern.

Im Gegenzug setzt der Actros
seinen Fuf ein wenig auf die Jagd-
griinde der Baufraktion. Hat Merce-
des jetzt doch — und zwar als ty-
pischen Kiesbomber mit Fokus
Strae — eine spezielle zweiachsi-
ge Actros-Sattelzugmaschine ent-
wickelt. Die speziell konstruierte
Vorderachse soll sechs Zentimeter
mehr Bodenfreiheit als beim gan-
gigen Stralenroller bieten. Den
Nutzlastvorteil gegentiiber einem
Arocs-Pendant beziffert Mercedes
auf 150 Kilogramm.

Auf Wunsch liefert das Werk
die erste Stufe des Einstiegs pen-
delnd. Als treibende Kraft fungie-
ren die Diesel OM 470 und OM
471. Eine Kabine mit ebenem Bo-
den ist fiir diesen baumodifizierten
Actros zwar nicht zu haben, sehr
wohl aber sowohl ein 170er-Mo-
tortunnel als auch wahlweise die
320er-Version fiir eine besonders
niedrige Gesamthohe und einen
kommoden Einstieg zugleich. MW
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